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Abstract 



Vehicle rear seat comprises a seating part (1) with an adjustable back part (2). The seat can be moved 
about a front cross axis (23) with the back part parallel to the floor of the vehicle into an upright position. The 
cross axis is positioned parallel facing backwards by moving the seat to its upright position. 
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Kraftfahrzeug-Rucksitz 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug- 
Rucksjtz mit einem Sitzteil und einer klapp- und neigungs- 
verstellbaren Ruckenlehne, wobel der Sitz mft etwa paral- 
lel zum Fahrzeugboden vorgeklappter Ruckenlehne urn 
eine vordere Querachse in ejne im wesentlichen aufrech- 
te Position Gberfuhrbar ist. Bekannte derartige Sttze ha- 
ben 'tnsbesbndere bei digkbauendem Sitzkissen und dick- 
bauender Ruckenlehne den Nachteil, daS das aufgerich- 
tete, gefaltete Paket relativ vie! Platz nach vor benotigt 
Daher kann es zu Zwangungen mit den Srtzen der vorde- 
ren Sitzreihe kommen, Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung ist es, diesen Nachteil abzustellen. Gelost wird diese 
Aufgabe bei dam oberi genannten Sitz dadurch, daE sich 
die Querachse (23) zwangsgesteuert durch das Aufrichten 
des Sitzes in seine Faltstellung parallel nach hinten veria- 
gert 
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Die vorliegende Erfindung betrifil einen Kraftfahrzeug- 
Riicksitz mit einem Sitzteil und einer klapp- und neigungs- 
verstellbaren Ruckenlehne, wobei der Sitz mit etwa parallel 
zum Fahrzeugboden vorgeklappter ROckenlehne urn eine 
vordere Querachse in eine im wesentlichen aufrechte Posi- 
tion uberfuhrbar ist (Faltstellung). 

Derartigc Sitze sindinder Facbwell als faltbare Sitze4)e- 
kannt. Sie kommen insbesondere in Klcinbussen, Vans und 
Minivans zum Einsatz. Im gcf altctcn Zustand nchmen dicsc 
Sitze wesentlich weniger Platz ein als im Gebrauchszustand 
Das schafft mehr Platz, z. B . Laderaum im Fahrzeug. 

GatrungsgemaBe KraMahrzeug-Rucksitze sind aus 
US 5,393,116 und EP 0 781 681 A2 bekannt Nachteilig an 15 
diesen Sitzen ist, insbesondere bei dickbauendem Sitzkissen 
und dickbauender Ruckenlehne, daB das aufgerichtete, ge- 
faltete Paket relativ viel Platz nacb vom benotigt Daher 
kann es zu Zwangungen mit den Sitzen der vorderen Sitz- 
reibe kommen, Diese mussen daher weiter nach vorn langs- 
verstellt werden, was den Sitzkomfort der Passagiere in die- 
ser Sitzreme beeiiirachtigt 

Aufgabc der vorliegenden Erfindung ist es, einen gat- 
mngsgema^en.Kraftfahrzeug-Rucksitz zur Vferfugung zu 
stcllcn, bci dcm der oben bcschricbcnc Nachtcil nicht mcbr 
auftritt 

Gelost wird diese Aufgabe durch einen Kraftfahrzeug- 
Rucksitz mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 

Auf grand dieser erfindungsgemaBen Kinematik verfahrt 
also das aus Sitzteil und Riickenlehne gefaltete Paket wah- 
rend seines Aufrichtens sukzessiv etwas nach hinten. Da- 
durcb werden Zwangungen mil den Sitzen der Vorderreihe 
vermieden. Diese Losung ermoglicht es sogar, den Sitz bei 
in einer erhdhten Tischfimktion befindlicher Ruckenlehne in 
seine Faltstellung zu UberfUhren, ohne daB die Nachteile des 
Standes der Technik auftretea 

Ausfubrungsformen dieser Kinematik sind in den An- 
spruchen 2 und 3 angegeben. Beiden Losungen ist gemein- 
sam, daB die Querachse beidseitig in chassisfesten, sich in 
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Fig. 1 einen Blick von schrag vorn auf das Skelett (TVag- 
strukmr) eines Kraftfahrzeug-Rucksitzes in seiner Ge- 
brauchssteliung nach einer ersten Ausruhrungsform, 

Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei in Tlschstellung 
befindlichem Sitz, . 

Fig. 3 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei in Kargostellung 
befindlichem Sitz, 

Fig. 4 eine DarsteUung gemaB Fig. 1 bei in Faltstellung 
-4)efin<Uichem Sitz, 

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer weiteren Aus- 
ruhrungsform der Erfindung, die die Situation bci in Gc- 
brauchsstellung befindlichem Sitz skizziert, und 

Fig. 6 eine DarsteUung gemaB Fig. 5 bei in FaltsteUung 
befindlichem Sitz. 

Der in der Zeichnung dargesteUte Kraftfahrzeug-Ruck- 
sitz, nachfolgend abkurzend "Sitz" genannt, weist ein Sitz- 
teil 1 und eine Ruckenlehne 2 auf. Unter dem SitzteU 1 ver- 
lauft ein Faltrahmen 3, an dessen hinterem nach oben gebo- 
genem Ende ein Querrohr 4 angeordnet ist, an welches zwei 
sogenannte ISOFDC-Bugel 14 flir die Befestigung eines 
Kindersitzes angeschweiBt sind. An diesem Querrohr 4 ist 
weiterhin die Rackenlebne 2 ttber beidseitig angeordnete 
Adapter 5 gelagert Es bUdet gleichzeitig eine Klapp- und 
Neignngsversteliachse 6 mit den Adaptem 5, und damit 
auch mit der Riickenlehne 2, da dicsc an den Adaptem 5 bc- 
festigt ist Der Klapp- und NeigungsversteUachse 6 sind 
beidseitig auf der Sitz-Innenseite \ferstellbeschlage zuge- 
ordnet Diese bestehen aus einer schwenkbar am Faltrahmen 
3 gelagerten Klinke 7, die mit einem Zahnsegmentabschnitt 
in eine etwa viertelkreisf omrig gebogene Zahnstange K ein- 
greift Die Klinken 7 sind durch nicht dargesteUte Federn in 
ihrer EingriffssteUung vorgespannt. Zum Losen der Klinken 
7 sind Handhebel 9 vorgesehen, die miteinander verbunden 
sind, d h. wenn der eine Hebel 9 bewegt wird, bewegt sich 
auch der andere Hebel 9 entsprechend - mit anderen Wor- 
ten, beide VersteUbeschlage werden durch Betatigung eines 
der Hebel 9 bedient, wobei der eine Hebel 9 fur die Bedie- 
nung von vom und der andere Hebel 9 fur die Bedienung 
von hinten vorgesehen ist Durch Loscn der Klinken 7 kann 
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S^lISte fHE* in deren nach von, in eine Ka^ostellnng geklappt werden, was we,- 
vorderen Enden sie bei in Gebrauchsstellung befinduchem ter unten noch kurz edautert . . 
Sitz anliegt Dabei ist die Querachse starr mit einem sich un- Im oberen Bereicb ^Adapter * £ el £ 
ter dem Simeil nach hinten erstreckenden Faltrahmen ver- achse 10 vorgesehen, m der die **«^«*^ " ™ 
burS, an dem die Ruckenlehne gehaltert ist Bei der L6- 45, ^^l^^i^^P^^^^ 
sung gemaB Anspruch 2 ist zusalzlicb dazu beidseitig am Auch dieser Klappachse 10 smd_ rf^Ste 
Stoie emLerSoreesehen, dessen eines Ende drehgelen- schlage zugeordnet. Diese besteheo jeweus aus eper Klinke 
SSneT^^SnPunkt undderen anderes Ende 11. die schwenkbar an der Innenseue ^^^Jt 
drf hgelenkig an einen chassisfesten Punkt angeschlagen ist, apters 5 gelagert ist, und aus «^/?Autoseue to 
B ? - - . . .«^»r„ jo Rahmen-Seitentdle 2.1 angeschraubten, etwa halbkreistor- 

migen Zahnstange 12. Die Klinken 11 besitzen ebenfalls 
Zahnsegment-Abschnitte, die in Veniegelungsstellung m 
die Vcrzahnung der Zahnstange 12 cdngrcifca Sic werden 
durch Nocken 13 in ihrer Veniegelungsstellung gehalten. 



wobei die chassisfesten Punkte, bezogen auf die Sitz- Vbr 
derseite, hinter den faltrahmenfesten Punkten liegen. Beim 
Hochkippen des Sitzes in seine Faltsteuung Ziehen die Len- 
kcr den Faltrahmen, und damit auch die starr mit dicscm 
verbundene Querachse, nach hinten. 



nSSSS^ ^ Betatigung eines nicht ^^^S!S 

^egieicnejryixKu a « lm I^ m H^inwli^ konnen die Nocken 13 gelost werden, und die Klinken 11 



reicht, daB zwischen der Querachse und einem dahinterlie- 
genden faltrahmenfesten Punkt ein Zugseil gespannt ist, das 
uber die Unterseite einer bezogen auf die Sitz-Vorderseite 
hinter der Querachse angeordneten chassisfesten Rolle lauft 
Durch das Hochkippen des Sitzes wird der Abstand zwi- 60 
schen dem faltrahmenfesten Punkt und der chassisfesten 
Rolle sukzessiv vergroBert Daraus resultiert ein Zug auf das 
Zugseil, wodurch die Querachse nach hinten gezogen wird 
Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den tibri- 
gen Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird nachstchend anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen naher eriautert In der dazugehdrigen Zeich- 
nung zeigt 
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konnen die Nocken 13 gelost werden, und die Klinken 11 
kommen auBer Eingriff mit den Zahnstangen 12. Die Riik- 
kenlehrie 2 kann nun in eine Tlschstellung nach vorn ge- 
klappt werden. Diese Situation ist in Fig. 2 dargestellt Die 
Riickseite der Ruckenlehne 2 ist in dieser Stellung im we- 
sentlichen waagerecht angeordnet und kann so fur Personen 
auf Nebensitzen als Tlschnache genutzt werden. Auch in der 
Hschstellung ist der Eingriff der Klinken U in die Zahn- 
stangen 12 verriegelt 

Der Sitz ist auf zwei parallel zueinander angeordneten 
Langstragern 15, die ah den nicht dargestellten Fahrzeugbo- 
den angeschraubt sind, gelagert An den vorderen Enden der 
Langstrager 15 ragen Stegbleche 16 nach oben und, in Ver- 
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langerung der Langstrager 15, nach vorn ab. In den Stegble- 
chen 16 sind Langlocher 17 ausgebildet, die im wesentli- 
chen parallel zum Fahrzeugboden verlaufen. 

An den hinteren Enden der Langstrager 15 ragen zwei 
voneinander beabstandete Lagerbocke 18 nacb oben ab. 
Diese Ausbildimg geht am besten aus den Darsiellungen ge- 
maB den Fig. 4 und 3 hervor. Zwiscben den Lagerbocken 18 
ist quer em Verriegelungsbolzen 19 eingeschweiBt der mit 
einer Klinkc 20 zusammenwirkt, die am Faltrahmen 3 
scnwer&bar "gelageft isclXcselOiiike 
lung yorgcspannt und kann durch cincn nicht dargcstclltcn 
Bowdenzug geldst werden, so daB sie vom Verriegelungs- 
bolzen 19 freikommt Derartige Klinkenmecbanismen geho- 
ren zum Stand der Technik und miissen daber hier nicht wei- 
ter erlautert werdea 

Der Faltrahmen 3 ist an seinem vorderen Knde durch ein 
weiteres Querrohr 21 versteift, von dessen Enden Laschen 
22 nach vorn ragen, an die jeweils ein quer nach aufien abra- 
gender Lagerstift 23 angeschweiBt ist. Diese Lagerstifte 23 
greifen in die Langlocher 17 ein. Der Faltrahmen 3 ist somit 20 
an seinem vorderen Ende in den Langlochern 17 ISngsge- 
fuhit 

Mit dem Sitzteil 1 stair verbunden sind zwei Berne 24, die 
im vorderen Bereich des Sitzteils 1 angeordnet sind und 
nach untcn ragen. An ihrcn untcrcn Enden sind diese Beinc 25 
24 mit etwas Spiel auf die Lagerstifte 23 aufgeschoben. Sie 
sind dazu mit entsprechenden, aus der Zeichnung nicht er- 
sichtlichen Bohrungen versehen. Die unteren Enden der 
Beine 24 sind dabei zwischen den Laschen 22 des Querroh- 
res 21 und den Stegbiechen 16 angeordnet 

Der hintere Bereich des Sitzteils 1 liegt lose auf dem Falt- 
rahmen 3 auf. 

Zur tiberfuhrung des Sitzes aus seiner Gebrauchsiage 
(Fig. 1) in seine Kargostellung (Fig. 3) ist zunSchst das Sitz- 
teil 1 urn die am vorderen Ende der Langlocher 17 anliegen- 
den Lagerstifte 23 nach vorn zu klappen. Dann wird einer 
der Hebel 9 betatigt und die Riickenlehne 2 in die tierstmog- 
. liche Stellung nach vbm geklappL Wie aus Fig. 3 hervor- 
gcht, hat die Riickscitc der Riickenlehne 2 in dicscr Position 
eine relativ tiefe Stellung, so daB sie ihre Ladefunktion, z. B. 
im biindigen AnschluB an die Ladeflache eines Koffer- 
raums, erfullen kann. Es versieht sich, daB auch die Kargo- 
stellung liber die Klinken 7 und Zahnstangen 8 verriegelbar 
ist. 

Die oben stehenden Ausfiibrungen geiten fur alle AusfQh- 
rungsbeispiele. Nachstehend werden die Unterschiede er- 
lautert. 

In der Ausfiihrungsform gemSB den Fig. 1 bis 4 sind beid- 
seitig am Sitz Lenker 25 vorgesehen. Eines der Enden dieser 
Lenker 25 ist jeweils an einer von den Langstragera 15 nach 
oben ab stehenden Lasche 26 in cinem Punkt 27 drehgelen- 
kig angeschlagen, wahrend das andere Ende der Lenker 25 
in cincm Punkt 28 drehgelenkig am Faltrahmen 3 gclagcrt 
ist. Diese Anordnung ist so gewahlt, daB die Punkte 27, be- 
zogen auf die Sitz- Vorderseite, hinter den Punkten 28 liegen. 

Soil der Sitz nun aus seiner Gebraucbsstellung (Fig. 1) in 
seine Faltstellung (Fig. 4) uberfiihrt werden, so ist zunachst 
die Riickenlehne 2 in ihre Tischposition (Fig. 2) zu uberfUh- 
ren. AnschlieBend wird dann die \feniegelung des Faltrah- 
mens 3 an den Langstragem 15 durch L6sen der Klinken 20 eo 
aufgehoben. Der Sitz kann nun in die zunSchst am vorderen 
Ende der Langlocher 17 anliegenden Lagerstifte 23 nach 
vorn gekippt werden. Im Verlauf dieser Kippbewegung Zie- 
hen die Lenker 25 den Faltrahmen 3 aufgrund ihrer chassis- 
festen Punkte 27 nach hinten, d. h. die Lagerstifte 23 wan- 65 
dem in den Langlochern 17 nach hinten. Somit wird das ge- 
samte, gefaltete Paket aus Sitzteil 1 und Riickenlehne 2 nach 
hinten verlagert. 
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Eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung ist in den 
Fig. 5 und 6 sehr schematisch darstellt Alle Sitzteiie bzw. 
Baugruppen, die mit dem vorbeigehenden AusfUhningsbei- 
spiel identisch sind, wurden zur Vereinfachung weggeias- 
sen. Vie aus der Zeichnung hervorgeht, sind bei dieser Aus- 
fiihrungsfonn der Erfindung die Lenker 25 des vorstehenden 
Beispiels durch ein Zugseil 29 ersetzt worden. Dieses ist am 
Querrohr 21 befestigt und lauft Uber die Unterseite einer 
chassisfesten Rolle 30 zu einem faltrahmenfesten Punkt 31. 
Wenn derSitz nach vom gekippt~wird, vergroBert sich der 
Abstand zwischen der Rolle 30 und dem faltrahmenfesten 
Punkt 31. Da das Zugseil 29 eine vorgegebene Lange hat 
und nicht dehnbar ist, rnuB sich der Abstand zwischen dem 
Querrohr 21 und der chassisfesten Rolle 30 entsprechend 
verringern, d. h. das Querrohr 21 und damit der gesamte Sitz 
wird wahrend . seiner Uberfiihrung in die Faltstellung nach 
hinten gezogen. 

Patentansprtiche 

1 . KraMahrzeug-Rlicksitz mit einem Sitzteil und einer 
klapp- und neigungsverstellbaren Ruckenlehne, wobei 
der Sitz mit etwa parallel zum Fahrzeugboden vorge- 
klappter Ruckenlehne urn eine vordere Querachse in 
cine im wcscntlicbcn aufrechtc Position ubcrfiihrbar ist 
(Faltstellung), dadurch gekennzeichnet, dafi sich die 
Querachse (23) zwangsgesteuert durch das Aufrichten 
des Sitzes in seine Faltstellung parallel nach hinten ver- 
lagert 

2. Kraftfahrzeug-Riicksitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Querachse (23) beidseitig in 
chassisfesten, sich in Sitz-Langsrichtung und im we- 
sentlichen parallel. zum Fahrzeugboden erstreckenden 
Langlochern (17) gefUhrt ist, an deren vorderen Enden 
sie bei in Gebraucbsstellung befindlichem Sitz anliegt, 
daB die Querachse (23) am vorderen Ende eines sich 
unter dem Sitzteil (1) nach hinten erstreckenden Falt- 
rahmens (3) ausgebildet ist, an den die Riickenlehne (2) 
gchaltert ist, und daB beidseitig am Sitz jc cin Lenker 
(25) vorgesehen ist, dessen eines Ende drehgelenkig an 
einen faltrahmenfesten Punkt (28) und dessen anderes 
Bade drehgelenkig an einen chassisfesten Punkt (27) 
angeschlagen ist, wobei die chassisfesten Punkte (27), 
bezogen auf die Sitz- Vorderseite, hinter den faltrab- 
menfesten Punkten (28) liegen. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querachse (23) beidseitig in 
chassisfesten, sich in Sitz-Langsrichtung und im we- 
sentlichen parallel zum Fahrzeugboden erstreckenden 
Langlochern (17) gefiihrt ist, an deren vorderen Enden 
sie bei in Gebrauchsstellung befindlichem Sitz anliegt, 
daB die Querachse (23) am vorderen Ende eines sich 
unter dem Sitzteil (1) nach hinten erstreckenden Falt- 
rahmens (3) ausgebildet ist, an dem die Riickenlehne 

(2) gehaltert ist, und daB zwischen der Querachse (23) 
und einem dahinterliegenden faltrahmenfesten Punkt 
(31) ein Zugseil (29) gespannt ist, das iiber die Unter- 
seite einer bezogen auf die Sitz- Vorderseite hinter der 
Querachse (21) angeordneten chassisfesten Rolle (30) 
lauft 

4. Kraftfahrzeug-Rtlcksitz nach einem der AnsprUche 
2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Faltrahmen 

(3) gegen Nachvomkippen arrederbar ist 

5. Knu*tfahrzeug-Ri3cksitz nach einem der Anspriiche 
2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzteil (1) in 
seinem hinteren Bereich lose auf dem Fdtrahmen (3) 
aufliegt und sich in seinem vorderen Bereich ttber 
Beine (24) drehgelenkig auf der Querachse (23) aln 
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StiitzL 

6. Kraftfahrzeug-Rucksitz each einem der Anspriiche 
2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Riickeniehne 
(2) uber beidseitig vorgesehene Adapter (5) am Falt- 
rahmen (3) gehaltert ist, wobei im unteren Bereicb der 
Adapter (5) eine Neigungsverstell- und Klappachse (6) 
mit dem Faltrahmeo (3) und im oberen Bereicb der Ad- 
apter (5) eine Klappachse (10) mit den Seitenrahman- 
teilen <2,1) der Rtickenlehne (2) gebildet ist 
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